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Vorrichtung zur sel bsttatigen Ermittlung und Anzeige der 
aktuellen Haltezeit von Kraf tf ahrzeugen zur Veri^endung als 
Parkscheibe 



Die Erfindung bezieht sich auf eine Vorrichtung zum selbstta- 
tigen Ermitteln und zur Anzeige der letzten Haltezeit zum 
Einsatz bei Kraf tf ahrzeugen , nach dem Oberbegriff des rtaL e ii tr - 



Es sind bereits Vorr ichtungen unter dem allgemein gelaufigen 
Namen "Parkscheibe" bekannt, welche die Aufgabe haben die 
Haltezeit von Kraf tf ahrzeugen anzuzeigen. 



Jedoch ist es bei den hadelsubl ichen Parkscheiben bisher 
notig die Einstellung der Haltezeit manuell vorzunehmen- 



Dies hat den Nachteil, dafl eine Einstellung vergessen oder 
versehentlich falsch ausgefuhrt werden kann, Mas die allge- 
mein bekannten Folgen mit sich bringt. 



Auf3erdem ist es bei ublichen Parkscheiben unmoglich eine 
genaue Einstellung oder Ablesung vorzunehmen, was unweiger- 
lich dazu fCihrt, da(3 von den Gemeinden meist eine Karenzzeit 
uber die Qbliche Hbchstpark zei t hinaus bewilligt wird. 



Dies wiederum ist mit ein Brund fur die uberlastung der 
Blauen Zonen. 



Ferner bekannt ist das Prinzip des Betriebsstundenzahlers , 
der durch das Einschalten der Zundung aktiviert wird, jedoch 
keinerlei Ruckschlusse auf die Haltezeit zulafBt und somit mit 
der nachstehenden Erfindung nicht zu vergleichen ist. 



Der Erfinder hat sich zum Ziel gesetzt eine Vorrichtung zur 
Verwendung als Parkscheibe zu entwickeln, welche vorgenannte 
Nachteile vermeidet und eine problemlose sowie sichere und 
storungsf reie Anwendung verspricht und durch einen gunstigen 
Preis eine weite Verbreitung finden kann. 
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Zur Losung dieser Aufgabe fuhrt, daP ein ©lek tronischer Zeit- 
messer (Quarzuhr, Funkuhr usw,) mit einer Sensorik gekoppelt 
ist, die in der Lage ist, Posi tionsveranderungen oder andere 
Grof3en zu erfassen, die darauf schliefBen lassen, daR das 
Fahrzeug sich in Betrieb befindet und / oder seine Position 
verandert hat. 



Weiterhin ist eine Auswer te 1 ek tron i k mit einem Speicher und 
einer Zeitbasis, sowie eine digitale Anzeige integriert. 

Vorgesehen ist, samtliche vorstehend beschriebenen Elemente 
bis auf die Sensorik und der Anzeige in einem Sonderchip zu 
integrieren, Mas nach dem Stand der Technik leicht zu 
verwirkl ichen ist. 



Der elektronische Zeitmesser ermittelt unabhangig von den 
anderen f unk tionel len Elementen die jeweilige Ortszeit, die 
einmalig eingestellt wird. Die Sensoreinhei t , bevorzugt auf 
der Basis von erschutterungsempf ind 1 ichen Schaltern aufge- 
baut , gibt bei Erschutterungen oder anderen Bewegungen des 
Fahrzeuges ( Positive und negative Beschleunigungen in alien 
Achsen ), Scha 1 timpulse an die Auswertelek tronik ab. 



Die Auswertelektronik entscheidet dann, ob sich das Fahrzeug 
in Betrieb befindet, oder ob eine Stdrung, wie bespielsweise 
Erschutterungen von vorbeif ahrenden Lastwagen etc. vorliegt. 

Werden von der Sensorik keine nennenswer ten Impulse abgegeben 
und wird von der Auswertelek tronik der Betriebszus tand des 
Fahrzeuges mit "Halten" bewertet und verifiziert, so wird die 
aktuelle Zeit des Uhrenmoduls im Speicher festgehalten und 
uber das LCD-Display angezeigt. 

Die gespeicherte und permanent angezeigte Zeit, die mit der 
Haltezeit des Fahrzeuges identisch ist, wird erst dann aktua- 
lisiert, wenn das Fahrzeug sich wieder in Bewegung setzt und 
dies von der Auswerteinheit verifiziert wurde. 



Die Verif izierung und Un terscheidung der Betriebszustande des 
Kraf tf ahrzeuges "Parken" oder "Fahren" durch die elektroni- 
sche Auswerteinhei t ist fur die Storunanf al 1 igkei t der 
Vorrichtung von besonderer Bedeutung. 
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Urn eine maximale Storunanf a 1 1 igkei t der " Automat ischen Park- 
scheibe" gegen negative Einflusse, wie Erse hutterungen des 
parkenden Fahrzeuges durch vorbei f ahrende Lastwagen Oder 
durch Wind5to|3e etc. sicherzustel len , was zur Fal schanzeige 
fuhren konnte, wird durch die Auswer telek tronik eine Bewer- 
tung der erhaltenen Signale vorgenommen. 



Elektronisch sind fur die oben beschriebene Art der Auswer — 
tung vielfaltige Mdg 1 ichkei ten gegeben- Nachstehend soli ein 
Ausf Qhrungsbeispiel fur eine Maglichkeit der Auswertung gege- 
ben werden, was die Erfindung in keiner UJeise einschrankt- 



Die wahrend der Fahrt eines KFZ erzeugten Beschleun igungen 
erzeugen uber den in der Vorrichtung befindlichen bewegungs- 
empf indlichen Sensor Impulse, die einem elek tronischen Zahler 
zugefuhrt werden. Erst bei Erreichen einer bestimmten Summe 
von Impulsen wird von der Auswerteinhei t der Betr iebszus tand 
"Fahren" erkannt und eine Ak tua 1 isierung der vom LCD-Display 
angezeigten Zeit vorgenommen. 



Weiterhin wird die Messung , bzw- die Zahlung von Impulsen in 
zeitlich begrenzten Sequenzen vorgenommen. 



Wird beispielsweise innerhalb einer bestimmten Zeit nicht 
eine bestimmte Impulszahl im Zahler erreicht, erfolgt eine 
Riickstellung des Zahlers (Reset) und der Zahlvorgang beginnt 
von neuem. 



Umgekehrt wird beim uberschrei ten einer bestimmten Impulszahl 
wahrend der Me(3sequenz, die angezeigte Zeit auf der Basis der 
eingestel 1 ten Or ts zeit aktual isiert . 



Durch Abstimmung der Lange der Me(3sequenz und die Anzahl der 
Impulse, die zur Aktual isierung ndtig sind, wird maximale 
Ansprechempfind 1 ichkei t bei minimaler Anfalligkeit gegen Sto- 
rungen erreicht. 



Auf die vorstehend geschilderte Art werden kurzzeitige Bewe- 
gungen des Fahrzeuges, hervorgeruf en durch Erschii tterungen , 
die nicht mit dem Betrieb des Fahrzeuges in Zusammenhang ste- 
hen , vom System ignoriert und ein storungsf reier Betrieb 
sichergestel 1 t . 
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Da sine MeBsequenz lediglich wenige Sekunden lang sein mu0 , 
hat die von der au tomatischen Parkscheibe angezeigte Halte- 
zeit sine maximale zeitliche Abweichung von der eingestel 1 ten 
Ortszeit in Hdhe einer MeOsequenz. 



Urn eine problemlose Nachrustung der automatisc hen Parkscheibe 
in alle Fahrzeuge zu gestatten, ist vorgesehen samtliche Kom- 
ponenten der Vorrichtung in ein Gehause zu integrieren, wel- 
ches in seiner au0eren Form einer handelsubl ichen Parscheibe 
entspricht und durch eine eigene Stromversorgung ( Knopfzel- 
len etc- ) eine Installation tiberflussig macht. 



Die Vorrichtung kann dann beispie 1 sweise mit Saugnapfen an 
der Scheibe befestigt werden und ist sofort betriebsberei t - 
Die Vorrichtung kann an der Scheibe verbleiben und muB im 
Gegensatz zur gebrauchlichen Parkscheibe ( zunr» Einstellen ) 
nicht mehr entfernt werden. Die maximale unun terbrochene Ein- 
satzzeit der Vorrichtung ist lediglich durch die Kapazitat 
der verwendeten Stromversorgung begrenzt. 



In diesem Zusammenhang kann die Vorrichtung mit einer kleinen 
photovol taischen Stromversorgung ausgerCistet werden, welche 
die in der Vorrichtung enthaltenen Akkus puffert. Bei einem 
Stromverbrauch der Vorrichtung von wenigen Mikroampere konnen 
die Solarzellen minimal dimensionier t werden und trotzdem 
einen langjahrigen unun terbrochenen Einsatz der Vorrichtung 
gewahr leisten . 



Die Solarzellen konnen beispie 1 sweise an der Frontseite der 

Vorrichtung in einem schmalen Streifen aufgebracht werden, 

was das auRere Erscheinungsbi Id der Parkscheibe kaum beein- 
f lu(3t. 



Um eine einwandfreie Ablesung der Parkscheibenanzeige sicher — 
zustellen ist an die Verwendung von handelsubl ichen LCD- Dis- 
plays gedacht, die auch unter ungunstigen Betrachtungswinkeln 
einwandfrei abzulesen sind. 



Um auch in der Dammerung ablesen zu konnen, findet als Anzei- 
ge bevorzugt die LCD - Durchl ichtanzeige Verwendung, welche 
ruckseitig mit selbst- oder nachleuchtendem Material hinter — 
legt ist. 
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Weiterhin kann es sich als Vorteil erweisen auch die einge- 
stellte Ortszeit im Display anzuzeigen, was sowohl d©m Fahr — 
zeughalter, wie auch den kontrol 1 ierenden Behorden die M6g- 
lichkeit der Kontrolle der korrekten Grundeinstel lung gibt. 



Vorgesehen ist weiterhin alle elek tronischen Komponenten der 
Vorrichtung durch VerschweiRen Oder EingiefSen fest mit dem 
aus Kunststoff bestehenden Parkscheibengehause zu verbinden, 
was auch dem versierten Elektronikbastler die Moglichkeit 
nimmt, durch Eingriffe in die Vorrichtung eine Manipulation 
vorzunehmen . 



Fur die Erstausrustung von Kraf tf ahrzeugen ist weiterhin vor- 
gesehen die Anzeige getrennt von der erf order 1 ichen Elektro- 
nik anzuordnen, beispielsweise durch direkte Integration der 
LCD-Anzeige in die Frontscheibe oder frontseitig in den Ruck- 
Spiegel etc. 



Bei Erstausrustung kann au^erdem auf die bewegungsempf ind- 
liche Sensorik ( wie auch auf den Zahler ) verzichtet, und 
die bordeigene Uhr mit der Vorrichtung kombiniert werden. 



Die erf order 1 ichen Me|3gr6(3en zur Beurteilung der Haltezeit 
konnen in diesem Anwendungsf al 1 einfachst durch die Koppelung 
der Vorrichtung mit der Zundung oder dem dldruckmesser etc. 
erhalten werden. 



Die Wahl der verwendeten Ausf uhrungsf orm soli den produkti- 
onstechnischen und anwendungsspez i f ischen Gegebenhei ten uber — 
lassen werden und die Erfindung in keiner Uleise einschranken . 
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FATCN^ ANSPRuCHE 



Ol . Vorrichtung zur Ermittlung und der Anzeige der letzten 
Haltezeit von Kraf t f ahrzeugen zur Verwendung als Park- 
scheibe, dadurch gekenn zeic hnet , daB die aktuelle Halte- 
zeit Qber eine bewegungsempf ind 1 iche Sensorik Oder uber 
die Erfassung anderer den Be t r iebszus tand des Fahrzeuges 
betreffenden GroBen in Verbindung mit einem Zeitmesser und 
einer Auswerte lek tronik selbsttatxg ermittelt und ange- 
zeigt Mird. 



02. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet , daB 
die Ermittlung der Betr iebszus tande "Fahrt" und "Halt" des 
Fahrzeuges uber mindestens einen bewegungsempf ind 1 ichen 
Sensor erfolgt, welcher in der Vorrichtung integriert oder 
mit dieser verbunden ist. 



03. Vorrichtung nach Anspruch i bis 2, dadurch gekennzeich- 
net, dafS die Ermittlung der aktuellen Haltezeit uber die 
Auswertung der Schal tzustande des Kraf t f ahrzeug hauptsc ha 1 - 
ters bzw. der Zundung und / oder anderer peripherer, im 
Fahrzeug vorhandener Instrumente, wie beispielsweise dem 
<51druckmesser , erfolgt . 



04 . Vorrichtung nach Anspruch 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, 
daf3 die Ermittlung der aktuellen Haltezeit uber die Aus- 
wertung von Spannungsschwankungen innerhalb des Bordnetzes 
erfolgt - 



05- Vorrichtung nach Anspruch 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, 
da(3 die Vorrichtung einen elek tronischen Speicher enthait, 
in den die aktuelle Haltezeit eingespeichert wird und bei 
Bedarf oder permanent zur Anzeige gebracht werden kann, 
Bei Veranderung der Position des Kraf t fahrzeuges erhalt 
der Speicher uber die en tsprechende Sensorik einen Reset- 
Bef ehl , der diesen loscht. Nach Stillstand des Fahrzeuges 
wird die aktuelle Haltezeit im Speicher bis zur erneuten 
Posi tionsveranderung f estgehal ten - 
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06. Vorrichtung nach Anspruch 1 bis 2, dadurch gekenn zeichnet , 
da0 bei Verwendung eines Bewegungen erfassenden Sensors 
die Vorrichtung die vom Sensor ermittelten Impulse in 
zeitlich begrenzten Mef3in terval 1 en auswertet. Urn einen 
Resetbefehl fur den Speicher zu erhalten und die Haltezeit 
zu ak tual isieren mu(3 eine Mindestanzahl von Impulsen pro 
MefBin terval 1 vorliegen, was die Storunanf a 1 1 igkei t der 
Vorrichtung sicherstel 1 t . 



07 . Vorrichtung nach Anspruch 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet , 
daB die Vorrichtung aus einer Einheit besteht, welche in 
ihrer auf3eren Form einer handelsubl ichen Parkscheibe ent- 
spricht, mit der Ausnahme, daf3 anstatt eines drehbaren 
Einstel 1 rades eine LCD-Anzeige Verwendung findet. 



08 . Vorrichtung nach Anspruch 1 bis 2 und 5 bis 6, dadurch 
gekennzeichnet, da(3 die Vorrichtung eine eigene vom Bord- 
netz des Kraf tf ahrzeuges unabhangige Spannungsversorgung 
enthalt, welche entweder aus Batterien Oder Akkus und/oder 
photovol taischen Zellen besteht. 



09 . Vorrichtung nach Anspruch 1 bis B, dadurch gekennzeichnet, 
daB die erf order 1 iche Elektronik und die Anzeige zwei 
raumlich voneinander getrennte Module darstellen, wobei 
die LCD-Anzeige direkt in die Frontscheibe des Kraftfahr — 
zeuges integriert ist, das heiBt mit letz tgenann ter eine 
untrennbare Einheit bildet oder losbar mit dieser verbun- 
den ist. 



lO - Vorrichtung nach Anspruch 1 bis 9, dadurch gekennzeich- 
net, daf3 als Anzeige ein LCD-Durchl ichtdisplay Verwendung 
findet, welches zur besseren Ablesung auch bei Dunkelheit 
mit phosphoreszierendem Material hinterlegt ist. 



11 - Vorrichtung nach Anspruch 1 bis 10, dadurch gekennzeich- 
net, da(3 zusatzlich zur Anzeige der letzten Haltezeit im 
LCD-Display die laufende Ortszeit angezeigt wird oder ein 
stetiger UJechsel der Anzeige der Ortszeit und der aktuel- 
len Haltezeit erfolgt, wobei die jeweilig angezeigte Zeit 
durch Symbole oder ahnliche Kennzeichnung eindeutig unter- 
scheidbar ist. 
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12, Vorrichtung nach mindestens einem der Anspruche 1 bis 9, 
dadurch gekennzeichnet , daf3 die Vorrichtung mittels Saug- 
napfen oder ahnlichem an der Scheibe befestigt wird. 
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